Kanal

Kanal istanbul’un dyle veya bdyle yapimina baslanacagi anlasiliyor. “Kanal istanbul gerekli,
¢cunkd...” diye baglayan savlari da, “gereksiz, bu bir ‘ben yaparim, olur’ projesi” savlarini da
bir kenara birakalim. Bu isi en duiglik maliyetle nasil yapacagimiza bakalim.

Her seyden 6nce bir saptamada bulunalim; kanalin yeri cok dogru. Her sene 2,5cm kadar
batiya dogru ilerleyen Anadolu, Avcilar-imrali hattinda deniz igerisinde yer alan Bolu dagi
yuksekligindeki dag1 giney ucundan batiya dogru itiyor. Hesapcga, 7-8.000 yilda zaten
burada 150-200 metre eninde bir dogal kanal olugacak. Bir zamanlar istanbul Bogaz’'nin
olustugu gibi. Bu kanalin kuzey ucu daha dar olabilir; kolay, orasi genisletilir. Ama 7-8.000 yil
beklenir mi? Bu tartisma konusu.

Tartisilan kanal projesinde, 25 metre derinliginde bir su yolu yapilmasi var. Dinyanin en
blylk (400.000 dwt) dékme kuru yuk (cevher) gemisinin (M/V Vale Brasil) “draft”1 23 metre.
Dibe 2 metre uzaklik ile kanaldan gegcilir mi, tehlikeli mi olur, bunu denizciler bilir. Bana biraz
“yakin” gibi geldi. Temel amag su yolu ile ulasim bile olsa, daha projenin basinda, kanalin su
yolundan ¢ok daha dne cikartilan, etrafinda yer alacak diger unsurlar. Kanalin Gzerindeki
kopriler, altindan gegecek metro tlnelleri, marinalar, etrafinda bir dizi park ve bahce,
yamaglarda kanal manzaral nitelikli konutlar ve benzeri. Kanaldan yilda ka¢ geminin, her biri
kacg para 6deyerek gececeginden cok, bu nitelikli konutlardaki yasam ve bu yasamdan
yararlanabilecek nifus tartisiliyor. Bu baglamda kanal projesi, bir ulagim projesinden gok,
bir modern sehirlegsme projesi olarak 6ne ¢ikiyor.

Bir 6nerim var: madem bu proje ulasimi ikinci plana atiyor, gelin bunu timuyle bir modern
sehirlesme projesi yapalim. Gene bir su yolu olsun, ama ana amaci ulasim degil. Etrafi dyle
60-70 metre yukseklikte yarlarla gevrili olmayan, degisik yukseklikteki golet ve kanallardan
olusan, suya daha yakin, ama arkada kalanlarin da suyu géremeyecek kadar asagida
olmadigi sekilde planlayalim gevreyi. Mevcut Sazlidere baraji kanal uzunlugunun Ugte birini
geciyor. Bunun utzerine 2 veya 3 daha yliksek golet, belki bir-iki yerde kisa kanal
konulursa, hem Karadeniz-Marmara arasinda kuglik gemilerin gegmesine uygun bir su
yolu yapilmis olur, hem de suyu géren, az katli, hele 6n cephede villalardan olusan, yatay
mimarinin hakim oldugu, nitelikli yagsam vaat eden bir yerlesim yeri olusturulmus olur.
Yapilacak hafriyat buyuk olctide azaltilir, belki, kendi igerisinde oradan kaz, buraya doldur
ile kaybolur gider. Maliyet de ¢ok ¢ok diiger. Kanalin yapimi sirasinda, havaya yayilacak
hafriyat tozu de dnemli élglide azalir. Cevrede yasayanlar, akciger sorunlari yagsamaktan
kurtulur, daha saglikli olabilir.

Bu yolla, 6zellikle tankerlerin, buylk gemilerin buradan gegisine de bir sinir getirilmis olur.
Boylece nitelikli bir yeni istanbul’un ikide birde tanker yanginlan gibi tehlikelerle burun
buruna gelmesini de 6nlemis oluruz. Birkag seviyedeki gblet ve kanallarin birinden digerine
gegis icin bir gemiyi havuza alip kapaklari kapattiktan sonra, havuza su doldurup, bir st
seviyeye cikartmak gerekiyor. Bu is i¢in, ya daha yukarida bulunan bir su kaynagindan dogal
akis ile su aliniyor, ya da daha asagidaki bir kaynaktan suyu motorla ¢ekip havuza
doldurmak. Motorla ¢ekilen suyun bir isletme maliyeti var. Ama dogal su fakiri olan bélgede
(su fakirligi, istanbul’a su tagiyan birkag ylzyillik kemerlere bakinca agikga goriilmekte)
sanirim tek yol motorla su gekmek olacak.



