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TCDD’nin hizl1 tren siparisini verdigi ispanyol firmast CAF 1n 1892'de demiryolu ulasim
araglar: sanayii ile de ilgilenerek vagon aksémi yapmaya basladigini sdylemistim. CAF bu
alanda kararli bir gelisme gostermis ve 1905'te adim ‘Beassain Vagon Fabrikas’' biciminde
degistirerek buttnuyle vagon yapimina yonelmistir. 1. Dinya Savasi sirasinda ¢ok miktarda
vagon siparisi alan ve yik vagonu yapiminda uzmanlasan CAF, 1917°de, artik 1600 kisi
calistiran bir sirkettir. I¢ Savas sonrasinda CAF 1n, Ispanyada demiryolu sistemini ayaga
kaldirma ¢abalarina vagon yapimcisi olarak katildigini; 1958’ de her tirlt demiryolu aracimn
imaline yonelerek faaliyet alamm genislettigini; 1969'da da kendi ARGE birimini
kurdugunu goruyoruz. CAF, 1990 da Madrid-Barcelona hattinda ¢alisacak AVE trenleri icin
aldig siparislerle yiksek hiz treni aksami yapimina da baglamustir.

Y azmistim, ama yineleyeyim: CAF 1n tarihgesindeki son kilometretasinda 2005 tarihinin ve
altinda da sunlarin yazili oldugunu goriiriiz: “ Tirk Demiryolu Sirketi, CAF’ a Ankara-Istanbul
hatt: icin 10 Yiksek H:z Treni ihale etti. Bu, Yiksek H:z Demiryolu tasimacilig: tarihinde
Ispanyol teknolojisi ile yapilan ilk ihracattzr.”

Simdi donup, bizim TULOMSAS’ 1mizin gelisim cizgisine goz atalim: 1894'te Almanlarin
lokomotif ve vagon tamiri icin Eskisehir'de kurdugu kiclik atdlyenin TULOMSAS’in
nivesini olusturduguna deginmistim. Bu atdlyenin Kurtulus Savast’ mizda 6nemli bir yeri
vardir. Ismet Pasa, isgdl kuvvetlerinin topladig: top kamalarinin yerine yenilerini bu atélyede
yaptirmigtir. 1923 sonrasinda burast artik, Tirkiye' nin vagon ve lokomotif tamir ihtiyacim
karsilayan Cer Atolyes’dir. Talihin garip cilvesine bakin ki, bu at6lye, 1958’ de, Turkiye' nin,
0 kararli demiryolu politikasim terk ettigi bir donemde, Eskisehir Demiryolu Fabrikas
adwyla, “ yeni ve buyuk hedefler icin organize edilir.” Bu hedeflerden birisi ilk yerli lokomotifi
imal etmektir ve 1915 beygir gliciinde, 97 ton agirliginda, saatte 70 km hiz yapabilen ilk Tark
buharl1 lokomotifi Karakurt, demiryolcularin deyimiyle, 1961 yilinda “ istim tutar.” Aymn yil
fabrikamn onurlu bir sertivenine, ilk Turk otomobili Devrim’in yapimina tamk oluruz. Bu
konuda olumlu-olumsuz ¢ok sey yazildi. Benim agimdan o otomobil, fabrikamn o donemdeki
mihendis ve ustalarina egemen olan yapmalyaratma heyecamnn ve fabrikadaki yetenek
birikiminin garpict bir gbstergesidir ve 6nemli olan nokta bu heyecanin, birikimin varligidir.

Bu heyecan dalgasinin tizerine daha sonra ne inga edilmistir? 1960’ 1 yillarin sonunda Alman
ve Fransiz firmalariyla yapilan lisans anlasmalariyla dizel manevra lokomotiflerinin; 1971’ de
baska bir Fransiz firmasinin lisansiyla dizel-elektrikli anahat lokomotiflerinin Uretimine
gecildigini goriiyoruz. 1986’da TULOMSAS adini dan isletme, o yildan baslayarak Alman,
ABD ve Japon firmalarindan aldig: lisanslarla elektrikli lokomotif Gretimine yonelir. Sirketin,
1990’ |1 yillarda, tasarimini kendisinin gelistirdigi dizel hidrolik manevra ve anahat lokomotifi
uretme acilimlar: da olmustur; ama esas itibariyle, teknolojisini disaridan satin adig dizel
elektrikli anahat lokomotifi Gretimine devam etmektedir.

Sonugta TULOMSAS'1n bugiin geldigi noktayr -ki bu Turkiye nin geldigi noktadir- ancak
2000'li yillarda uyanp hizli tren isine baslamamiz ve Turkiye nin ilk hizli trenini Ispanyol
CAF firmasina siparis etmemizden daha iyi higbir sey anlatamaz.

Tabif, bu noktada insanin iginden, yahu biz geri zekal1 miyiz, diyes geliyor ama bu dogru bir
serzenis olmaz. Ne var ki, Gen¢g Cumhuriyet’ in yokluk yillarinda, demiryollarinda, son derece
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bilingli bir atilim politikas: uygulayabilen o syasi kadrolari ya da 1960'larda gozlerini
kirpmadan imal& yeteneklerinin simirlarim  zorlayabilen, Eskisehir’deki Demiryolu
Fabrikas’' mn o teknik kadrolarim yetistirebilen bir tlke, demiryolu ulasiminda nigin bu
duruma dustl, sorusunun yanitini da vermek zorundayiz.
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