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Ik hizl: trenini ispanya dan alan Turkiye nin demiryolu tarihine de, isterseniz, Ispanya ninki
ile karsilastirmal1 olarak g6z atalim. TCDD’ nin web sitesinde “ Turk Demiryolu Tarihi, 1856
yilinda baglar. 7k demiryolu hatt: olan 130 kmi'lik 7zmir-Ayd:n hatt:na ilk kazma bir Ingiliz
sirketine verilen imtiyazla bu y:lda vurulmustu.” deniyor. Gegen hafta yazmistim; Ispanya da
ilk hat 1848 de isletmeye acilmis. Demek, bundan sekiz yil sonra Osmanl1 imparatorlugu’ nda
ilk demiryolu ingaat1 baglamis. Dogrusu, zaman iginde kapatilamayacak bir gecikme degil.

Ispanya ana sebekesini 1870’ lerde tamamlamus. Osmanli Imparatorlugu, ispanya ya gore,
tabii ¢cok daha genis bir cografya ya yayiliyor; ama, Osmanli topraklarinda 1856-1922 yillar:
arasinda yapilan hatlarin uzunlugu da az degil: TCDD verilerine gore toplam 8619 km. Genel
olarak yabanci devletlerin telkiniyle ve yabanci sirketler eiyle insa edilen bu hatlardan
bazilar1 soyle: Rumeli Demiryollar1 2.383 km; Anadolu-Bagdat Demiryollar1 2.424 km,
[zmir-Kasaba ve uzantist 695 km; izmir -Aydin ve subeleri 610 km; Sam-Hama ve uzantisi
498 km; YafarKudis 86 km; BursaMudanya 42 km; AnkaraY ahsihan 80 km... Osmanli
Imparatorlugu'ndan genc Cumhuriyet'e yaklasik 4.000 km'lik demiryolu hatti kalmustr.
Bunun da yaridan ¢cogu yabanc: sirketlere aittir.

1923-1950 yillar1 arasinda Gen¢g Cumhuriyet’ in demiryollarina blyuk bir énem verdigini
hepimiz biliyoruz. Su satirlar dayine TCDD’ nin web sitesinde yer aliyor: “ Ger gekten de onca
kitl:iga, imkansiziiklara ragmen, demiryolu yap:me /kinci Diinya Savasi'na kadar biyik bir
hiza sirdiruldd. Savas nedeniyle 1940'tan sonra yavaglad:. 1923-1950 yillar: arasnda
yaprlan 3.578 knvlik demiryolunun 3.208 km's 1940 vilina kadar tamamland:.”
Hatirlayalim, 1936-1939 ispanya icin i¢ Savas yillandir; ve ispanyol demiryolu sebekesinin
buylk 6lctide harap oldugu yillardir. Ama Ispanya, harap olan sebekesini savas sonrasinda
yeniden insa edip gdistirmeye yonelirken, yine hepimiz biliyoruz ki, Tuarkiye nin ulasim
politikasinda 1950 den itibaren dramatik bir degisiklik olmustur. TCDD kendi web sitesinde
bu dénemeci soyle agikliyor:

“Karayolu, 1950 yil:na kadar uygulanan ulagim politikalar:nda demiryolunu besleyecek,
bltinleyecek bir dstem olarak goralmistir. Ancak karayollarzmen  demiryollarin:
bltunleyecek, destekleyecek bicimde gelistirilmesi gereken bir donemde, Marshall yardimeyla
demiryollar: &deta yok say:larak karayolu yap:nmena baglanmugtir.”

1960 sonrast planli kalkinma déneminde de, demiryollar1 icin dngorilen hedeflere hichir
zaman ulasilamamstir... “ Butin planlarda, sanayinin artan tagima taleplerinin yerinde ve
zamaninda kargilanabilmes:  igin  demiryollarinda yatirimlara ve  modernizasyon
calismalarina agirl:k verilmes 6ngorilmis olmasna ragmen bu hayata gegirilememis; 1950-
1980 y:llar: aragnda y:lda sidece ortalama 30 km yeni hat yap:labilmigtir.” Ve Ispanya
1980’ li yillarda mevcut sebekesini hizla modernlestirip 1990’ larin hemen basinda hizli tren
teknolojisine gegmeye hazirlamirken, demiryolunu "Komdanist tlkelerin isi” sayan bir zihniyet
Tuarkiye de iktidardadir.

Peki, biz vagon ve lokomotif yapimiyla, yani isin sanayi yonuyle hi¢ ugrastik mi? Ugrastik.
Bunun tarihini de, “ Aimanlar taraf:ndan Anadolu-Bagdat demiryolu ile ilgili olarak, buharl:
lokomotif ve vagon tamiri ihtiyacn: karsilamak Uzere Eskisehir’de Anadolu-Osmanl:
Kumpanyas ad: verilen kigtk bir atélyenin kuruldugu 1894 yilindan” baslatmak mumkun.
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Bu at6lye bugiin TULOMSAS kisa adiyla anilan Turkiye Lokomotif ve Motor Sanayii
A.S. nin temelini olusturmustur. TCDD'nin hizl: tren siparisini verdigi ispanyol firmasi
CAF 1n 1860’ ta kuruldugunu sdylemistim. Bu firmanin vagon aksami yapimiyla ilgilenmeye
basladigr yil ise, 1892'dir; yani Eskisehir’ deki atdlyenin kurulusundan sédece iki yil 6nce...
TULOMSAS’la CAF'1n tarihgelerini de karsilastirsak iyi olmaz mi? Gelecek hafta da bunu
yapalim.
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