Politik Bilim
Hizlh tren...

Aykut Goker

Bakanlar Kurulu’nun hizli tren (saatte 200 kilometrenin Uzerinde hiz yapabilen trenler) hatti
yapimt igin 19 Ekim 2005 tarihli Resmi Gazete'de yayimlanan kamulastirma kararim
gorince, Ulkeyi yonetenlerin, demiryolu ulasimimi komunistlerin tercihi olarak gordikleri
1980'li yillar1 ammsadim. Oysa, 1980’ ler Bat1 Avrupa nin, Japonya min hizli tren aglariyla
Ortilmeye baslandig: yillardi. Hizli tren teknolojilerinin gelistirilmesi ve ilk prototiplerinin
denenmeye baslamasi, tabii, daha eskiye, 1960'11-70'li yillara dayanir. O yillarda herkes kendi
hizli trenini gelistirmistir: Japonlar ‘Shinkansen’i, Fransizlar ‘Train & Grande Vitesse'i
(TGV), Almanlar ‘Intercityexpressziige (ICE) serisi, Ingilizler ‘Inter-City’, italyanlar
‘Pendolino ETR’, ispanyollar ‘Talgo’, isvegliler ‘ X2000 serisi trenlerini...

1990 I yillarda da hizl1 tren aglarinin yayginlasmas: sirmiistir. Ornegin, AB Ulkelerinin ortak
ulasim projelerinin agirlik noktasini hizli tren yatirimlar: olusturmus; karayolu ulasimi bir
yana, belli mesafelere kadar havayolu ulagimiyla da rekabet edebilecek hizli tren sistemlerinin
gelistirilmesini ve Avrupa min demiryolu ulasimina yonelik sanayilerinin diinya ¢apinda
rekabet Ustunligi kazanmalarin tesvik eden bir politika izlenmistir.

SAFCA ONERILER...

1990’ larin ortalarinda, Turkiye de de, hizli tren aamnda atilim yapilmasini 6neren raporlar
yazilmustir. VII. Bes Yillik Plan Doéneminde Oncelikle Ele Alinmasi Ongorilen Temel
Yapisal Degisim Projeleri kapsamindaki Bilim ve Teknolojide Atilim Projes’nin Calisma
Komitesi Raporu’'nda (24 Subat 1995) Onerilen yedi atilim alanindan birisi “demiryolu
ssteminin hizl tren teknolojileri esas alinarak yenilenmes ve sehir ici ulasimda rayh
sstemlerin gelistirilmesidir.” Bilim ve teknolojide atilimi ele alan bir raporda ‘demiryolu
sisteminin yenilenmesi’ nigin 6nerilmistir? Nedeni basit. Bilim ve teknolojide atilim yapmak
icin, her seyden Once, bilimsel arastrma yapmaya ve teknoloji gelistirmeye ihtiyag
duyulmahdir. Bu ihtiyaci da Uretim guglerini sirdirmek ve toplumlarimin reféhint
yukseltmek isteyen; bunun icin yatirim yapan tlkeler duyar. Raporu hazirlayanlar da, Turkiye
icin gerekli olduguna inandiklar1 biyuk altyap: yatirimlarina bir an dnce baslamir ve yatirim
konusu makina-donatimin, bunlarla ilgili mihendislik, tasarim ve teknoloji gelistirme
hizmetlerinin mimkdn olabildigince yerli Uretimle karsilanmas: hedeflenirse; bunun, tlkede,
bilim ve teknolojiye yonelimi tetikleyecegini dustinmusglerdir. Demiryolu sisteminin hizl1 tren
teknolojileri temelinde yenilenmesini de bu cergevede Onermislerdir. Ne var ki, o zamanlar bu
Onerilere kulak asan olmamustir.

ARTIK TREN KACTI M17?

Tiirkiye hizl1 tren konusuna simdi giriyor; ama, artik bir alici -ve gorilen o ki, ispanya’ min
mUsterisi- olarak... 1996 yilinda yayimlanan Y Uksek-Hiz Trenleri: Sistem ve Teknolojileri
(TUBITAK yayini) adli calismamin sunusunda hizli tren konusuna sonradan girecek olanlar
icin bir uyar1 vardi ve sdyle deniyordu: “..... dosendigi donemden bu yana, atyapisiyla
Ustyapisiyla, teknolojik acidan yenilenmemis bir demiryolu sebekesine sahip bulunan Tirkiye
de, demiryolu sistemini yenilemeye gereksinim duyuyorsa; buna karsilik, kendi tretim ve
teknoloji guct bu gereksinmeyi karsilayacak dizeyde degilse; hizli tren pazarina bir alici
olarak girmek durumundadir. Biitin mesele, bu pazarda yalnizca, pasif bir alici olarak degil;
bunu firsat bilip, demiryolu sistemleri ile ilgili kendi teknoloji ve Uretim yetenegini de
artirmay1 ulusal bir hedef olarak dngoren, kendi ulusal ¢ikarlarimin farkinda, akilli bir misteri
olarak yer alabilmektir. Ispanya ve Giiney Kore kendi demiryolu sistemlerini gelistirirken bu



yolu tutmuslar ve demiryolu ulasim teknolojisinde yikselen dalgamin Uzerine oturmayi
basarmiglardir...”

Aradan bir on yil daha gegmisken Turkiye' nin hizli tren pazarinda, hi¢ olmazsa akilli bir
musteri olarak yer alabilme sansi hala var miydi? Var idiyse, bu sansi deneyebilir miydi? Bu
sorular ortaya attik ama; arkada biraktigimiz yillarda, sehir i¢i ulasiminda rayl sistemlere
gecisi, teknoloji ve sistem gelistirme yetenegini artirarak Ulke iginde gugli bir Gretim
kapasitesi yaratma firsatina dontstirmeyi disiinmeyen bir Turkiye icin bu tir sorular sormak
galiba hata...
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