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Akaryakit tasarrufu llkemiz igin aslinda gliniimiiz diinya konjonktiiriinde ortaya ¢ikmis bir
konu degildir. Turkiye gibi ham petrol (iretimi tiiketiminin ¢ok altinda kalan bir {lke icin ¢ok
daha dnceden ele alinmis olmasi gereken bu konu, ulusal capta uygulanacak, uzun vadeli bir
program cercevesinde ¢6ziime kavusturulabilir.

Bu program sektorel dizeyde bazi stratejik kararlarin alinmasini gerektirdigi gibi, hemen
hemen her ekonomik faaliyet alani icin ayri dnlemler saptanmasini da kapsar.

Sektorel diizeydeki stratejik kararlar, s6z gelimi, ulastirma sektérini ¢ok yakindan
ilgilendirecek ve belki de 1950’lerden beri uygulanan temel ulasim politikasinin kokten
degismesini gerektirecek tirden, kritik yaklasimlari icerecektir.

Bilindigi gibi Turkiye’de ulasim karayolu agirlikhdir; demiryolu ve denizyolu ulasimi ikinci
plandadir. Ulasimda karayolu tasimaciliginin temel alinmasi 1950’lerden bu yana siriip gelen
siyast bir tercihtir. Elbette bu tercihin son derece genis ekonomik etki ve sonuclari olmustur:

= Ulasima yonelik altyapi yatirimlari,

= Ulasim araglari montaj ve imaline yonelik imalat sanayii ana ve yan sektérleri,

= Tulketici tercih ve aligkanliklari,

= Bir dereceye kadar sanayinin ve niifusun genel yerlesimi bu stratejik, siyasi tercih
cergevesinde bicimlenmistir.

Bir yanda bu bigimlenis strerken, 6te yanda “karayolu tasimaciligi mi - demiryolu tasimaciligi
mi” tartismasi hep glindemde kalmis; ama ikinci secenegi savunanlar (bu aslinda belli 6l¢tide
karayolu ve denizyolu tasimaciligi ile entegre olmus bir demiryolu tasimaciliginin
savunusudur) hep “belli bir ideolojiden esinlenmis” olmakla suclanmis ve getirdikleri
argimanlar hicbir zaman dikkate alinmamustir.

Son olarak Sayin Ozal'in, demiryolu tasimaciliginin belli bir iktisadi sistemde yer alan
Ulkelerce (“Komiinistlerce”) savunuldugunu ileri slirdigli animsanacaktir. Oysa demiryolu
agirhikh tasimacilik yalnizca akaryakit tasarrufu agisindan degil baska pek ¢ok ekonomik kriter
acisindan da karayolu tasimacihgl karsisinda ciddi bir secenek olma konumunu butin
dinyada surdirmektedir. Bunun en carpici kaniti, Japonya’nin, Fransa’nin, Federal
Almanya’nin ve hattd ABD’nin demiryolu yatirimlarini ve bu sektére yonelik teknolojik
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arastirma ve gelistirme faaliyetlerin hizla artirmalaridir. Bu Glkelerin pes pese sefere
koyduklari ‘huzh trenler’ bizim kamuoyumuzun da yabancisi degildir.

Akaryakit tasarrufuna iliskin sektorel dizeydeki stratejik kararlar sehir ici ulasim sektorlerini
de yakindan ilgilendirir. Turkiye hala en pahali, akaryakit yogun sehir ici ulasim yéntemlerini
uygulayan bir ilkedir ve istanbul’daki sinirli bir uygulama disinda heniiz higbir biyik
kentinde rayli-toplu tasima sistemleri yasama gegirilebilmis degildir.

Turkiye’nin ulusal bir teknoloji politikasi belirlememis olmasinin olumsuz yéndeki dolayli
etkileri akaryakit tiketiminde de gorilmektedir. Tirkiye binek otomobillerinde diinya
teknolojisini geriden izlemektedir ve yerli montaj otomobillerde kilometre basina disen
birim akaryakit tiketimi, bugin ileri sanayi Ulkelerinde Uretilmekte olanlarin tikettiginden
daha yiksektir. Ayrica otomobil ithalatinda (ve genel olarak ithalatta) ‘ulusca tasarruf’ ya da
‘en iyi tasarruf yontemi olarak kendi teknolojisini gelistirme’ gibi ‘ulusal motifi’ olan hicbir
yaklasim gecerli olmadigi igin, Turkiye, her tirll Iiks, dolayisiyla yiksek akaryakit tiketimli
otomobilin rahatca girebildigi bir tlkedir.

Turkiye insani, Glkenin Gretim glcl ya da Uretkenligiyle karsilastirilmasi olanaksiz bir tiiketim
norm ya da aliskanhgina dogru itilmektedir. Deger yargilari altist edilmistir. Yalnizca
akaryakit tasarrufu degil her tirli tasarruf bugin Tirkiye insaninin yabancisi oldugu bir
kavram haline gelmistir. Clinkli toplum, bir yanda her istedigini satin alabilen, har vurup
harman savuran bir azinlk ile 6te yanda ginlik dogal gereksinmelerini bile karsilamakta
zorluk ¢eken - onun igin de zaten tasarruf edebilecegi, akaryakit dahil herhangi bir tiiketim
harcamasi olmayan- bir cogunluk olmak Uzere, hizla ikiye bolinme sirecindedir.

Akaryakit tasarrufu, belki ilk bakista hig ilgisi yokmus gibi gelecektir ama gergekte, Tirkiye’'de
temelden bozulmus bulunan bélisimin adil bir c¢erceveye oturtulmasi ve yeniden
bicimlendirilmesiyle de esanlamhdir.



